\ FUNDACJA
y 44 ROZWOJU INZYNIERII LADOWEJ

FUNDACJA Ul Narutowicza 11, 80 — 952 Gdaiisk tel/fax: (058) 47 20 71
ROZWOIU INZYNIERII LADOWE]

Badania zachowan kierowcow na drogach
wojewodztwa pomorskiego — 2009

Gdansk, wrzesien 2009



Opracowanie wykonano na zlecenie:

Pomorskiego Osrodka Ruchu Drogowego w Gdansku.

Autorzy:

Prof. Ryszard Krystek — Prezes Zarzadu Fundaciji
Drinz. Kazimierz Jamroz — kierownik projektu
Mgr inz. Mirostaw Kastner
Mgr inz. Ewa Prawdzik
Inz. Jacek Zarembski
Inz. Dorota Gateziewska
Mgr Grazyna Swietochowska
Izabela Oskarbska
Tomasz PruszkowskKi

SPIS TRESCI

FeWSTEP oot e et e et e e s e s e e e s e ee s e et e st s e ee e s ees e eer e 1



I o Yo £y o\ o] o T = Todo T T o V- PR 1

O Ot I 2= =S o - 1o PRS 1

2. IDENTYFIKACJA PROBLEMOW W WOJEWODZTWIE POMORSKIM ......cocoveviriieeceeeeeeeeeenens 2
3. ROLA PASOW BEZPIECZENSTWA W POUJEZDZIE................ccccooiueeeeeeceeeeieeeeeeeeeeeeeeeesesae e 4
4. POMIARY STOSOWANIA PASOW BEZPIECZENSTWA........cooiuiiiiiiierinsisinssessessessassesssnsessnnes 7
4.1 MiejSCe I MELOUA POMIAIOW ..ocoiuviiieiiiiiieeieiiiie ettt e sttt e e st et e s stea e e e steaeeesssaeeessbaeeesssaeeesnsaeeens 7
4.1.1 WybOr punktdw pOMIAIOWYCKH .......eeiiiiiii e e e e r e e e e e 7
0 7 [ a1 {0 ¢ 1 0 F=Toi = W I Lo 0 1V = L =T o SR 8

4.2 Wyniki badan w miejsCOWOSCIaCh................c.cooiiiiii e 9
4.2.1 POWIALY QFOUZKIE ...ttt ettt ettt et e e e s ettt et e e e e e e s nb b bt e e e e e e e e e e nnbbeeaaaaeean 9
4.2.2 POWIALY ZIBMSKIE ...ttt e et e e e e e e e eaaaas 10
4.2.3 Przejscia drog tranzytowych przez mate mi€jSCOWOSCI. ......cccuvvviiiiiiiiiiiiiiee e 14

A. 2.8 TEIBNY WIBJSKI. ..cetiieiiiiittit et ettt ettt et e oo ettt et e e e e e s e bbbt et e e e e e e sabbbbe e e e e e e e e annbbnneeaaeas 14

A o (1 =T g A o= 1Yo 1= R 14
Y Yo T 1=V Yo 4 1TV DRSPS 15
4.4.1 DUZe i Sredni€ MIASTA........cccoiiiiiiiiiii e 15
4.4.2 Przejscia drég tranzytowych przez mate miejSCOWOSCI. ......ccoeeeeieieieiiiiiciecceec e 21
N =T (= YT oY 1 1= TSP 22

o elo T R U T g Lo X T Vo L= TP RRPTP 23

5. POMIARY PREDKOSCI .......cocooouiuiiieeeeeceeeeee ettt es st en st an s, 26
% I [0} £ Y 80 = Tod = o I oo ] 1 = L= Uod o P 26
5.2 Predkos¢ w punktach pomiarowWycCh ... 27
RS V1YY o T o o ]2 11 = Lo 1 P 28
5.3.1 SOPOt — ODSZAr MIEJSKI ..eeiiiiiiiiiiii et e e e e e e e e e e e e e e 28
4.3.2 Gdynia — ODSZAr MIEJSKI ...eeeiiiiiiiiiiiii et e e e e 29
4.3.3 Stare Pole — przekroj tranzytowy MIEJSKi .........evveeeiiiiiiiiiiiie e 29
4.3.4 Redzikowo — Przekroj ZamieSKi.........uuveiiieiiiiiiiiieie e 29
4.3.5 Gardeja — Przekrlj Zami€SKi......c.uuuureieeeiiiiiieieeee e e sesitieee e e e e s sssene e e e e e e e s s e e e e e e e e snraaeeeees 29
4.3.6 Gotebiewo — Przekroj ZamijSKi..........uuueiieeiiiiiiiiiiiie e e 29
e N 11T PO PP PRI 30

4.4, Zestawieni€ WYNIKOW POMIAIOW ......c.uuuieiiiiieeiiiiiieesiieeeessiieeeessiaaeeesssseeeessssaesesssseessnssseessnssnees 30

B. WINTOSKI ...ttt b bbbkt s et e bt ekt e ebe e s he e eeb e e bt e bt e nbeenbeenbne s 33
6.1 Ocena zachowan KIErOWCOW...............cociiiiiiiiiii e 33
6.2 Zalecenia do dalszych badan: ..................coo oo 33
6.3 Zalecenia do opracowania programoOw poprawy stosowania pasow bezpieczenstwa. .... 34

I 0= = LU OO PTRP TR 36

ZALACZNIK A - Wyniki stosowania pasow bezpieczenstwa
ZALACZNIK B - Wyniki pomiaréw predkosci



TABLICE:

Tablica 3.1 Zestawienie danych stosowania paséw bezpieczenstwa w samochodach osobowych w
Polsce i w wybranych panstwach OECD — w latach 2000/2001 na terenie zabudowanym. [4], [5]. ...... 6

Tablica 4.1 Charakterystyka ogélna punktéw pomiarowych do pomiaru stosowania pasow

7= 01 T=T o4 =Y g 1< 117 7
Tablica 4.2 Klasyfikacja poziomu stosowania pasow bezpieczenstwa. .........ccccceevvvvcciiiieeie s, 15
Tablica 4.3 Stosowanie paséw w duzych i srednich miastach wojewddztwa pomorskiego. ................ 16
Tablica 4.4 Stosowanie paséw na przejsciach drég tranzytowych przez mate miejscowosci. ............. 22
Tablica 4.5 Stosowanie pasow Na tErenie WIEJSKIM. .......icuuriiiirrieeiiireesiieeessnieresensreeesssreeesennreeeeenens 23
Tablica 4.6 Stosowanie paséw w zaleznosci od terenu i uczestnika. ...................... 24
Tablica 4.7 Stosowanie paséw w zalezno$ci od pici i wieku w wiekszych miastach. ..............cccoce. 24
Tablica 4.8 Stosowanie pasow w zaleZnosSci 0d POry roKU. ..........coiiiiiiiiiiiee e 25
Tablica 5.1 Charakterystyki punktOw poOmiIarOWYCh. ........cccuuiiiiiiiieeiiiiie e 26
Tablica 5.2 Charakterystyki rozkltadow predkosci w wybranych punktach pomiarowych wojewddztwa
10 110 £ SU[=o o TSRS 31
Tablica 6.1 Wartosci funduszy i rezultatdw programu ,Zapnij Pas lub Mandat” — CIOT w stanach
WA =To T Todo) )Y/ od o TN [ [P SSP 35
RYSUNKI:
Rys. 3.1 Kierowca z zapietym pasem bezpieCzeNnstwa [1]......cccooiiririiiiiiiiiiii s 4
Rys. 3.2 Redukcja ryzyka odniesienia obrazen przy stosowaniu paséw bezpieczenstwa. .................... 5
Rys. 3.3 Szacunkowe liczby oséb ocalonych przed $miercia w wyniku wzrostu stosowania paséw
bezpieczenstwa w Stanach Zjednoczonych. (NHTSA;1998) [6]. .......cooviimiiiiiiiiieiiiiie e 5
Rys. 3.4 Stosowanie pasow bezpieczenstwa w wybranych panstwach. (OECD- IRTAD) [4], [5]. ......... 6
Rys. 4.1 Lokalizacja punKtOW POIMIAIOWYCK. ......cocuuiieeiiiiii et e e sriiie e s siiee e st e e s stae e e s s ssaeeeesssbaeeeanebeeaeane 8
Rys. 4.2 Stosowanie paséw bezpieczenstwa w samochodach osobowych. ..........ccccccovvne i, 17
Rys. 4.3 Stosowanie pasow bezpieczenstwa w takSOWKACH. ..........ccvvveviiiiiiiiciiie e 18
Rys. 4.4 Stosowanie pasow bezpieczenstwa w samochodach ciezarowych. ............cccoecvivvereeiiinnns 19
Rys. 4.5 Stosowanie pasow bezpieczenstwa na przejsciach drog tranzytowych przez mate
YL T 0111 1= o 21
Rys. 4.6 Stosowanie pasow bezpieczenstwa w zaleznosci od wieku i pICi. .....cccvvveveeiiiiiii s 22
Rys. 4.7 Stosowanie pasow bezpieczenstwa na terenie Wiejskim...........cccociiiniiiiien 22
Rys. 5.1 Lokalizacja punKtOW POIMIAIOWYCH. .......ccuiiieiiiiieeiiiiee e seiiee e e siiee e e staee e e sbaee e s snbaeeessnbaeeessnnaeaeans 27
Rys. 5.2 Dystrybuanta i rozkfad predkosci samochoddw w punkcie pomiarowym w Sopocie. ............ 28

Rys. 5.3 Dystrybuanty rozktadow predkosci pojazdéw na wybranych przekrojach drég zamiejskich,
drég tranzytowych przechodzgcych przez mate miasta i ulic w miastach. ............ccoocoiiinn. 32



OPRACOWANIE | WDROZENIE SYSTEMU MONITORINGU ZACHOWAN KIEROWCOW

ETAP |

1. WSTEP

1.1 Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Pomorskiej Rady BRD poprzez Pomorski Osrodek Ruchu
Drogowego w Gdansku.

1.2 Cel i zakres pracy

Celem pracy jest budowa systemu monitoringu zachowan kierowcéw na obszarze wojewddztwa
pomorskiego. Badaniami objete bedg zachowania kierowcow (stosowanie paséw bezpieczenhstwa,
przekraczanie limitdw predkosci) na wybranej sieci drdg i ulic w wojewddztwie pomorskim. Wyniki
badan bedag stanowity podstawe do prowadzenia dziatan prewencyjnych w zakresie nadzoru nad
ruchem drogowym oraz dziatan w zakresie infrastruktury drogowej. Projekt jest zgodny z planem
pracy Pomorskiej Rady BRD na rok 2003 (zadanie A.4).

Zgodnie z umowg opracowanie powinno zawierac:

1.

2.

Identyfikacja niebezpiecznych zachowan kierowcéow i ich wplyw na brd na obszarze
wojewddztwa pomorskiego.

Wybdér  grupy najniebezpieczniejszych  zachowan  (predkos¢, stosowanie pasow
bezpieczenhstwa).

Dobdr sieci punktow pomiarowych dla dwoch okresow:

- Okres letni (obszary rekreacyjno — turystyczne)

- Okres jesienny.

Przeprowadzenie pomiaréw predkosci w wybranych przekrojach drég i ulic (drogi zamiejskie,
miasta powiaty grodzkie, przejscia przez miejscowosci) i uzyskanie danych z innych badan
prowadzonych na obszarze wojewoddztwa (GDDKIA, TRAFIK, Bank Swiatowy, inni).
Przeprowadzenie pomiaréw stosowania pasow bezpieczenstwa w wszystkich miastach
siedzibach powiatéw na obszarze wojewddztwa pomorskiego.

Opracowanie raportu z badan.

PASY BEZPIECZENSTWA | PREDKOSC 1
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2. IDENTYFIKACJA PROBLEMOW W WOJEWODZTWIE POMORSKIM

W raporcie BRD za rok 2003 dla wojewddztwa pomorskiego okreslono trzy grupy zachowan
kierowcow uczestnikéw ruchu.

Zachowanie sie kierujacego. Nieprawidtowe zachowanie sie kierujgcego pojazdami w analizowanym
okresie w woj. pomorskim byto okoliczno$cig wystepujaca przy 78% wypadkéw drogowych, w ktérych
84% oso6b odniosto obrazenia, a zgineto 74% ogétu ofiar zabitych. Najczestszymi okoliczno$ciami
byty:

nadmierna lub niedostosowana do warunkéw drogowych predkosé (25% ogotu wypadkéw),
nieprawidtowe manewry (12% ogoétu wypadkow),
nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu (18% ogoétu wypadkow).

Zachowanie sie pieszego. Nieprawidtowe zachowanie sie pieszego byto okolicznoscig wystepujgca
w 18% ogotu wypadkow. W wypadkach tych ranni stanowili 13,0% ogétu ofiar rannych, a zabici 13,0%
ogotu ofiar Smiertelnych. Najczestszymi btedami pieszych byty:

nieostrozne wejscie na jezdnie (7% wypadkow),
nieprawidtowe poruszanie sie po jezdni (6% wypadkow).

Alkohol u uczestnikbw ruchu. Niedozwolone stezenie alkoholu we krwi uczestnikow ruchu
stwierdzono u sprawcéw 11% wypadkow. W wypadkach tych rannych byto 11% ogétu ofiar rannych i
10% ofiar zabitych. W tym najwiekszg grupe uczestnikéw ruchu przy niedozwolonym stezeniu
alkoholu we krwi stanowig kierowcy (8% ogotu wypadkéw) i piesi (3% ogoétu wypadkdw).

WsSrdéd niebezpiecznych zachowan kierowcow wyrdzniono: nie korzystanie z pasow bezpieczenhstwa
oraz przekraczanie dozwolonej predkosci. W ramach projektu ,Badania wybranych zachowan
uczestnikéw ruchu” realizowanego na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury i Banku Swiatowego przez
Konsorcjum ,Signalco Krakéw — Trafik Gdansk — HB Verkehrsconsult Aachen”, prowadzone sg od
wrzesnia 2002 roku takze na obszarze wojewddztwa pomorskiego badania predkosci i stosowania
paséw bezpieczenstwa. W niniejszym raporcie wykorzystano niektére wyniki tych badan oraz badan
prowadzonych przez GDDKIiA Oddziat w Gdansku.

Badania dotyczace stosowania pasow bezpieczenstwa ruchu przeprowadzono na jesieni roku
2002 w punkcie pomiarowym Sopot/Gdansk. Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze z paséw
bezpieczenstwa korzysta Srednio:

1. wsamochodach osobowych:

- kierowca - 80 %,

- pasazer z przodu - 84 %,

- pasazer z tylu - 50 %,
2. wtakséwkach:

- kierowca - 28 %,

- pasazer z przodu - 49 %,

- pasazer z tytu - 11 %,
3. w samochodach ciezarowych:

- kierowca - 25 %,

- pasazer z przodu - 22 %.

W poréwnaniu do innych miast wojewddzkich, kierowcy i pasazerowie w Sopocie i Gdansku stosujg
pasy bezpieczehstwa w zakresie nieco powyzej sredniej krajowej.

W 2002 r. przeprowadzono pomiary predkosci w kilku przekrojach w wojewddztwie. Z analizy badan
predkosci prowadzonych w kilku punktach pomiarowych wynikato, ze:

1. na drogach krajowych (DK-1, DK-6 i DK-20), srednia predkos¢ potoku pojazdéw w ciggu doby
wynosita od 79 — 105 km/h, a 66 - 81 % samochoddéw osobowych przekracza obowigzujgcy
limit predkosci 90 km/h, natomiast 73 - 92 % samochoddw ciezarowych przekracza
obowigzujacy limit predkosci 70 km/h,

2. na ul. Niepodlegtosci w Sopocie, srednia predkos$¢ potoku pojazdéw w ciggu doby wynosita 68
km/h, a ok. 71 % pojazddéw przekraczato obowigzujgcy limit predkosci 60 km/h,

3. na ul. Chrobrego w Gdansku, srednia predkos$¢ potoku pojazdéw w ciggu doby wynosita 52
km/h, a ok. 21 % pojazdow przekraczato obowigzujgcy limit predkosci 60 km/h.

PASY BEZPIECZENSTWA | PREDKOSC 2
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Zaprezentowane wyniki badan wskazujg na koniecznosci ich kontynuowania w nastepnych latach, aby
mozna s$ledzi¢ zmiany zachodzgce w zachowaniach uczestnikéw ruchu.

PASY BEZPIECZENSTWA | PREDKOSC 3
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3. ROLA PASOW BEZPIECZENSTWA W POJEZDZIE

Bezpieczenstwo kierowcy i pasazeréw pojazdu jest uzaleznione — poza rozwazng jazdg kierowcy — od
spetniania przez konstrukcje pojazdu i jego wyposazenie okreslonych standardéw czynnego i
biernego bezpieczenstwa.

Najprostszym, a jednoczesnie skutecznym urzgdzeniem bezpieczenstwa biernego w pojezdzie sg
pasy bezpieczenstwa (rys. 3.1).

Rys. 3.1 Kierowca z zapietym pasem bezpieczenstwa [1]

Zadaniem pasow bezpieczenstwa jest przytrzymanie kierowcy i pasazera przy fotelu i oparciu fotela w
trakcie awaryjnego hamowania oraz najechania na przeszkode, w celu zneutralizowania pojawiajgcej
sie wowczas sity bezwtadnosci przemieszczajgcej ciato ludzkie w kierunku przedniej szyby pojazdu i
znajdujacej sie poza nig przeszkody. Pojazd uderzajgcy w nieruchomg przeszkode wytraca przeciez
swg poczatkowg predkos¢ na odcinku réwnym odksztatceniu konstrukcji, a wiec mierzonym w
dziesigtkach centymetréw! Przy tak znacznych opdznieniach ruchu ciato ludzkie zwieksza pozornie
swg mase kilkudziesieciokrotnie, ale konsekwencje uderzenia tej masy w przeszkode wcale nie sg
pozorne. Wiasnie pas bezpieczenstwa musi zapobiec skutkom takiego uderzenia.

Pasy przeciwdziatajg tzw. ,kolizji nastepujacej”, czyli zderzeniu kierowcy czy pasazera z elementami
wnetrza pojazdu. W chwili zderzenia pojazdu z przeszkodg osoby w samochodzie nadal poruszajg sie
w wyniku dziatania sity bezwtadnosci z predkoscig z jakg pojazd jechat w chwile przed zderzeniem.
Zaraz w momencie gwattownego zatrzymania sie samochodu ludzie nie zapigeci pasami
bezpieczenstwa uderzajg w kierownice, przednig szybe czy inne czesci wnetrza samochodu (dach,
stupek), badz sg z niego wyrzuceni. Podczas tych zderzen przyspieszenia ciata kierowcy dochodzg do
90 g. Natomiast przy$pieszenia i przecigzenia gtowy kierowcy mogg by¢ jeszcze wigksze np. przy
uderzeniu gtowy w stupek opdznienie moze wynosi¢ nawet 500g.

Pasy bezpieczenstwa sg najbardziej efektywne szczegdlnie w przypadku zderzeh czotowych i przy
przewrdceniu sie pojazdu oraz przy wypadkach z matymi predkosciami w terenie zurbanizowanym.

Z badan prowadzonych zagranicg wynika, Ze stosowanie paséw powoduje redukcje ryzyka
poniesienia $smierci lub bycia ofiarami rannym (rys. 3.2). Przy czym bardziej chroniony jest pasazer niz
kierowca. W duzym stopniu zmniejsza sie czestotliwo$¢ uszkodzen twarzy, oczu, mozgu i ptuc. Z
badan tych wynika réwniez, ze okoto 50% ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych mogtoby zy¢, jesli
w chwili zderzenia miatyby zapiete pasy bezpieczenstwa.

W Kanadzie oszacowano (Laundry,1994) [2], ze wzrost uzycia paséw bezpieczehstwa o 1 % daje
mozliwos¢é zmniejszenia o 18 ofiar Smiertelnych i o 500 ofiar rannych w ciggu roku. Fakt ten jawnie
wskazuje na korzysci ekonomiczne wynikajgce ze wzrostu uzycia pasoéw bezpieczenstwa, bedacego
wynikiem odpowiednich dziatan.

PASY BEZPIECZENSTWA | PREDKOSC 4
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Rys. 3.2 Redukcja ryzyka odniesienia obrazen przy stosowaniu pasoéw bezpieczenstwa.

W Stanach Zjednoczonych NHTSA oszacowata [3] w roku 1998, ze wzrost uzycia pasow
bezpieczenstwa w pojazdach w Stanach Zjednoczonych z 68% w 1996 do 85% w 2000 r. i 90% w
2005 r. przyniesie olbrzymie rezultaty ekonomiczne i spoteczne (rys.2.9). Przewidywano, ze wzrost
stosowania pasow bezpieczenstwa:

0 17 % w latach 1996 — 2000 spowoduje:
- zmniejszenie liczby ocalonych przed smiercig o 4,2 tys. 0sob,
- zmniejszenie liczby ofiar rannych o 102,5 tys. oséb,
- zmniejszenie kosztow wypadkéw o 6,7 mld USD,

0 22 % w latach 1996 — 2005 spowoduje:
- zmniejszenie liczby ocalonych przed $miercig o 5,5 tys. oséb,
- zmniejszenie liczby ofiar rannych o 132,7 tys. oséb,

zmniejszenie kosztéw wypadkow o 8,8 mld USD,

miliardy dolaréw

68% (poziom zerowy-
1996 r1.)

85% (2000 r.)

4,2 tys. gsob ocalonych przed $miercia
7 102,5 tys. 0sob, ktore ni¢ odniosg ran

5,5 tys! 0sob ocalonych przed $miercia
132,7 tys. 0so6b, ktore nie odniosa ran

poziom uzycia paséw
bezpieczenstwa

90% (2005 r.)

Rys. 3.3 Szacunkowe liczby oséb ocalonych przed $miercig w wyniku wzrostu stosowania paséw
bezpieczenstwa w Stanach Zjednoczonych. (NHTSA,1998) [6].

PASY BEZPIECZENSTWA | PREDKOSC 5
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W roku 1983 w Polsce wprowadzono obowigzek zapinania paséw bezpieczenstwa przez osoby na
przednich siedzeniach, ale tylko poza terenem zabudowanym. Roéwnolegle w tym samym roku w
Wielkiej Brytanii rOwniez zaczat obowigzywa¢ nakaz zapinania paséw, ale na obszarze catego
panstwa, co w Polsce nastgpito dopiero w 1991 roku. W tym roku rowniez i w Wielkiej Brytanii i w
Polsce wprowadzono obowigzek zapinania paséw na tylnych siedzeniach samochodu.

Z powyzszych danych wynika, ze poziom stosowania paséw bezpieczenstwa w Polsce odbiega od
poziomu, jaki prezentujg takie kraje jak Szwecja, Kanada, Holandia, Wielka Brytania czy Niemcy, w
ktorych wskazniki bezpieczenstwa drogowego sg znacznie nizsze niz w Polsce. Réznice widaé nie
tylko w przypadku samochodéw osobowych, ale w szczegdlnosci w przypadku takséwek oraz
samochodéw ciezarowych. | tak, mimo iz w przypadku samochodéw osobowych poziom stosowania
paséw bezpieczenstwa w Polsce niewiele odbiega od poziomu w Stanach Zjednoczonych, to jednak w
przypadku samochoddw ciezarowych, pasy bezpieczenstwa Polacy zapinajg dwa razy rzadziej niz
Amerykanie i niemal trzy razy rzadziej niz Kanadyjczycy. W zalezno$ci od wieku mtodziez w Polsce
duzo rzadziej zapina pasy niz mtodziez w innych krajach.

Tablica 3.1
Zestawienie danych stosowania paséw bezpieczenstwa w samochodach osobowych w Polsce i w
wybranych panstwach OECD — w latach 2000/2001 na terenie zabudowanym. [4], [5].

Panstwo Rok badan Stosowanie pasow [%)]
Szwecja 2002 92
Niemcy 2001 92
Kanada 2000 91
Nowa Zelandia 2001 90
Japonia 2000 89
Wielka Brytania 2001 88
Francja 2001 81
Finlandia 2001 78
Holandia 2000 74
Dania 2000 73
Stany Zjednoczone 2000 72
Polska 2002/2003 71
Austria 2001 67
Szwajcaria 2001 66
Wegry 2001 48
Czechy 2001 44
100
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Rys. 3.4 Stosowanie pasow bezpieczenstwa w wybranych panstwach. (OECD- IRTAD) [4], [5].
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4. POMIARY STOSOWANIA PASOW BEZPIECZENSTWA
4.1 Miejsce i metoda pomiarow
4.1.1 Wybér punktéw pomiarowych
Wojewddztwo pomorskie zajmuje powierzchnie 18 293 km? .
Region dzieli sie na 16 powiatéw i 4 miasta na prawach powiatu: Gdansk, Gdynia, Stupsk i Sopot.
Wojewddztwo obejmuje 123 gminy. Razem w wojewddztwie pomorskim sg 42 miasta.

Na rysunku 4.1 przedstawiono lokalizacje punktéw pomiarowych do pomiaru stosowania paséw
bezpieczenstwa. Przyjeto nastepujgce zatozenia dotyczace lokalizacji punktéw pomiarowych:

miasta siedziby powiatow,

wybrane kategorie drdg,

miejscowosci potozone na ciggach drég tranzytowych,
obszary wiejskie.

W tablicy 4.1 przedstawiono charakterystyke ogding punktow pomiarowych.

Tablica 4.1
Charakterystyka ogélna punktéw pomiarowych do pomiaru stosowania paséw bezpieczenstwa.
Lp. ID punktu Miejscowosé
Powiaty grodzkie

1 PS00 Sopot

2 PS01 Gdansk

3* PS02 Gdynia

4 PS03 Stupsk

Siedziby powiatéw

5* PS04 Puck

6 PS05 Wejherowo

7 PS06 Lebork

8 PS07 Bytow

9 PS08 KosScierzyna

10 PS09 Pruszcz Gdanski
11 PS010 Cztuchow

12 PS011 Chajnice

13 PS012 Starogard Gdanski
14 PS013 Nowy Dwér Gdanski
15 PS014 Tczew

16 PS015 Malbork

17 PS016 Kwidzyn
18* PS017 Kartuzy

Przejscia drég tranzytowych przez mate

miejscowosci

19 PMO1 Czarna Dabrowka

20 PM02 Czersk
Tereny wiejskie
21 PWO01 Polnica
22 PWO02 Marzecino

*pomiary rowniez latem
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O Powiaty grodzkie i siedziby powiatéw ziemskich

I:I Przejscia DK lub DW przez mate miejscowos$ci

A Tereny wiejskie

Rys. 4.1 Lokalizacja punktow pomiarowych.
4.1.2 Informacja o pomiarach

Badania stosowania paséw bezpieczenstwa dla wojewddztwa pomorskiego prowadzono w miesigcu
wrzesniu 2009 r. badaniem byly objete samochody osobowe. Pomiary prowadzono za pomocg
obserwatoréow, ktérzy notowali dane o kierowcach i pasazerach samochodéw osobowych. Dane
zbierane przez obserwatoréw to: informacje dotyczace kierowcy

Obserwator dla tych rodzajow samochoddw zbiera dane:

samochod osobowy:

- kierowca: w pasach,
bez pasoéw,

- pasazer z przodu: w pasach,
bez pasoéw,

- pasazer z tytu: w pasach,
bez pasow,

taksowka:

- kierowca: w pasach,
bez pasow,

- pasazer z przodu: w pasach,
bez pasow,

- pasazer z tytu: w pasach,
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bez pasow,
samochod ciezarowy:
- kierowca: w pasach,
bez pasow,
- pasazer z przodu: w pasach,
bez pasow.

Dodatkowo obserwator notowat pte¢ oraz grupe wiekowg kazdej osoby znajdujgcej sie w
samochodzie osobowym w ramach badan poszerzonych. Wiek uczestnika notowano wedtug
nastepujgcego podziatu wiekowego: dzieci, miodziez, dorosli, osoby starsze. Dodatkowo réwniez
zapisywano dane dotyczgce daty, dnia tygodnia, godziny i nazwy miejsca obserwaciji.

W rezultacie dla kazdego punktu pomiarowego uzyskano dane o kierowcach i pasazerach
uzywajgcych pasow bezpieczenstwa ruchu w nastepujacych pojazdach:

samochdéd osobowy:

- kierowca: wiek, pte¢, stosowanie paséw bezpieczenstwa,
- pasazer z przodu: wiek, pte¢, stosowanie pasow bezpieczenstwa,
- pasazer z tytu: wiek, pte¢, stosowanie paséw bezpieczenstwa,
taksowka:
- kierowca: stosowanie paséw bezpieczenstwa,
- pasazer z przodu: stosowanie pasow bezpieczenstwa,
- pasazer z tytu: stosowanie paséw bezpieczenstwa,
samochdd ciezarowy:
- kierowca: stosowanie paséw bezpieczenstwa,
- pasazer: stosowanie pasow bezpieczenstwa,

W przypadku kilku pasazerdow z tylu pojazdu zliczeniu podlegajg tylko pasazerowie siedzacy z prawej
strony pojazdu.

4.2 Wyniki badan w miejscowosciach
Wyniki pomiaréw podzielono na cztery grupy:

miasta - powiaty grodzkie,

miasta — siedziby powiatéw ziemskich,

przejscia drog tranzytowych przez mate miejscowosci,
tereny wiejskie.

4.2.1 Powiaty grodzkie
PS - 00 - Sopot
W Sopocie badaniami objeto 2777 kierowcéw i 1063 pasazerow.
Wyniki badan wykazuja, ze :

na poziomie zadowalajgcym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochoddw
osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych, kierowcy
takséwek i osoby w samochodach ciezarowych,

w przypadku pasazerow taksowek nie osiggnieto wymaganej préby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazuja, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (86 %) i

dzieci (77 %). 64 % miodziezy miato zapiete pasy a wsrod dorostych wskaznik ten wyniost 61 %.
Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 71 % i 59 %) zapina pasy bezpieczenstwa.
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PS - 01 - Gdansk
W Gdansku badaniami stosowania paséw bezpieczenstwa objeto 2272 kierowcow i 850 pasazerdw.
Wyniki badan wskazujg, ze:

na poziomie zadowalajgcym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw
osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych, kierowcy
takséwek i osoby w samochodach ciezarowych,

w przypadku pasazerow taksdwek nie osiggnieto wymaganej préby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy dzieci (88 %) i osoby
najstarsze (86 %). 62 % miodziezy miato zapiete pasy a wsrdd dorostych wskaznik ten wyniést 61 %.
Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 73 % i 60 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

PS - 02 - Gdynia
W Gdyni badaniami stosowania pasow bezpieczenstwa objeto 2384 kierowcow i 907 pasazerdw.
Wyniki badan wskazujg, ze:

na poziomie zadowalajgcym stosujg pasy pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,

na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy samochoddéw osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochoddéw osobowych, kierowcy
takséwek i osoby w samochodach ciezarowych,

w przypadku pasazerow taksowek nie osiggnieto wymaganej proby.

Wyniki badanh rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy dzieci (86 %), a nastepnie
osoby najstarsze (74 %). 58 % dorostych miato zapiete pasy a wsréod mtodziezy wskaznik ten wyniost
52 %. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 66 % i 55 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

PS-03 - Stupsk

W Stupsku badaniami stosowania paséw bezpieczenstwa objeto 2574 kierowcow i 1207 pasazerdw.
Wyniki badan wskazujg, ze:

na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych, kierowcy i
pasazerowie z tylu w takséwkach oraz osoby w samochodach ciezarowych,

w przypadku pasazerdow z przodu w takséwkach nie osiggnieto wymaganej proby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (71 %), a
nastepnie dzieci (60 %). 53 % dorostych miato zapiete pasy a wsrdd miodziezy wskaznik ten wyniost
43 %. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 62 % i 50 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

4.2.2 Powiaty ziemskie

W powiatach ziemskich badania prowadzono w stolicach powiatow. Badania przeprowadzono w 14
miastach.

PS - 04 - Puck
W Pucku badaniami stosowania paséw bezpieczeristwa objeto 1694 kierowcow i 844 pasazerow.
Wyniki badan wskazuja, ze:

na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych i kierowcy w
samochodach ciezarowych,

w przypadku oséb w takséwkach oraz pasazerow samochoddw ciezarowych nie osiggnieto
wymaganej proby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (67 %), a
nastepnie dorosli (48 %). 47 % dzieci miato zapiete pasy a wsréd mitodziezy wskaznik ten wyniost 31
%. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 54 % i 41 %) zapina pasy bezpieczenstwa.
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PS - 05 - Wejherowo.

W Wejherowie badaniami stosowania paséw bezpieczenstwa objeto 1496 kierowcow i 657
pasazeréw.

Wyniki badan wskazujg, ze:

na poziomie zadowalajgcym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw
osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych i osoby w
samochodach ciezarowych,

w przypadku oséb w takséwkach nie osiggnieto wymaganej proby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (78 %), a
nastepnie dorosli (67 %). 63 % dzieci miato zapiete pasy a wérod miodziezy wskaznik ten wynidst 52
%. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 72 % i 61 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

PS — 06 - Lebork.

W Leborku badaniami stosowania pasow bezpieczenstwa objeto 1747 kierowcow i 979 pasazerdw.
Wyniki badan wskazujg, ze:

na poziomie zadowalajgcym stosujg pasy pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,

na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy samochodéw osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych i osoby w
samochodach ciezarowych,

w przypadku oséb w takséwkach nie osiggnieto wymaganej proby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (78 %), a
nastepnie dorosli (58 %). 57 % dzieci miato zapiete pasy a wsrod mitodziezy wskaznik ten wynidst 44
%. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 58 % i 53 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

PS — 07 - Bytow.

W Bytowie badaniami stosowania pasow bezpieczenstwa objeto 2142 kierowcow i 1056 pasazerow.
Wyniki badan wskazujg, ze:

na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodoéw osobowych i osoby w
samochodach ciezarowych,

w przypadku oséb w takséwkach nie osiggnieto wymaganej proby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (68 %), a
nastepnie dzieci (57 %). 50 % dzieci miato zapiete pasy a wsréd miodziezy wskaznik ten wyniost 34
%. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 55 % i 47 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

PS — 08 - Koscierzyna.

W Koscierzynie badaniami stosowania pasoéw bezpieczenstwa objeto 2848 kierowcow i 1454
pasazerow.

Wyniki badan wskazuja, ze:

na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych i osoby w
samochodach ciezarowych,

w przypadku osob w takséwkach nie osiggnieto wymaganej proby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (73 %), a
nastepnie dorosli (56 %). 50 % dzieci miato zapiete pasy a wsrod mitodziezy wskaznik ten wynidst 45
%. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 59 % i 51 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

PS — 09 - Pruszcz Gdanski.

W Pruszczu Gdanskim badaniami stosowania pasow bezpieczenstwa 2035 kierowcéw i 810
pasazerow.

Wyniki badan wskazuja, ze:

PASY BEZPIECZENSTWA | PREDKOSC 11



OPRACOWANIE | WDROZENIE SYSTEMU MONITORINGU ZACHOWAN KIEROWCOW
ETAP |

na poziomie zadowalajgcym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw
osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych i osoby w
samochodach ciezarowych,

w przypadku osob w takséwkach nie osiggnieto wymaganej préby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (74 %), a
nastepnie dzieci (64 %). 62 % dorostych miato zapiete pasy a wsréd mtodziezy wskaznik ten wyniost
54 %. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 67 % i 58 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

PS — 010 - Cztuchéw.

W Czluchowie badaniami stosowania paséw bezpieczenstwa objeto 1902 kierowcow i 1216
pasazerow.

Wyniki badan wskazuja, ze:

na poziomie zadowalajgcym stosujg pasy pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,

na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy samochoddéw osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych i osoby w
samochodach ciezarowych,

w przypadku osob w takséwkach nie osiggnieto wymaganej préby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (67 %), a
nastepnie dorosli (53 %). 46 % miodziezy miato zapiete pasy a wsrod dzieci wskaznik ten wyniost 36
%. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 56 % i 52 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

PS — 011 - Chojnice.

W Chojnicach badaniami stosowania paséw bezpieczenstwa objeto 1750 kierowcow i 1010
pasazerow.

Wyniki badan wskazuja, ze:

na poziomie zadowalajgcym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw
osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych, kierowcy
taksowek i osoby w samochodach ciezarowych,

w przypadku pasazerow w taksdwkach nie osiggnieto wymaganej préby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazuja, ze najczesciej maja zapiete pasy osoby najstarsze (81 %), a
nastepnie dzieci (63 %). 61 % dorostych miato zapiete pasy a wsrdd mtodziezy wskaznik ten wyniost
42 %. Nieznacznie wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 61 % i 59 %) zapina pasy
bezpieczenstwa.

PS — 012 - Starogard Gdanski.

W Starogardzie Gdanskim badaniami stosowania paséw bezpieczenstwa objeto 2381 kierowcow i
1013 pasazerow.

Wyniki badan wskazuja, ze:

na poziomie zadowalajgcym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochoddw
osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych i osoby w
samochodach ciezarowych,

w przypadku oséb w takséwkach nie osiggnieto wymaganej proby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (79 %), a
nastepnie dorosli (61 %). 60 % i dzieci i mtodziezy miato zapiete pasy. Wiecej kobiet niz mezczyzn
(odpowiednio 69 % i 60 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

PS — 013 - Nowy Dwér Gdanski.

W Nowym Dworze Gdanskim badaniami stosowania pasoéw bezpieczenstwa objeto 1758 kierowcow i
823 pasazerow.

Wyniki badan wskazuja, ze:
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na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych i osoby w
samochodach ciezarowych,

w przypadku osob w takséwkach nie osiggnieto wymaganej préby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy dzieci (64 %), a nastepnie
osoby najstarsze (63 %). 47 % dorostych miato zapiete pasy a wsréd miodziezy wskaznik ten wyniost
33 %. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 55 % i 43 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

PS — 014 - Tczew.
W Tczewie badaniami stosowania pasow bezpieczenstwa objeto 1721 kierowcow i 812 pasazerdw.
Wyniki badan wskazuja, ze:

na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych, kierowcy
takséwek i osoby w samochodach ciezarowych,

w przypadku pasazerow w taksowkach nie osiggnieto wymaganej préby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (72 %), a
nastepnie dorosli (52 %). 49 % dzieci miato zapiete pasy a wsrdéd miodziezy wskaznik ten wyniost 40
%. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 54 % i 48 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

PS - 015 - Malbork.

W Malborku badaniami stosowania paséw bezpieczenstwa prowadzono objeto 1995 kierowcéw i 862
pasazerow.

Wyniki badan wskazuja, ze:

na poziomie zadowalajgcym stosujg pasy pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,

na poziomie ztym pasy stosujg kierowcy samochodéw osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych i osoby w
samochodach ciezarowych,

w przypadku osob w takséwkach nie osiggnieto wymaganej préby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (73 %), a
nastepnie dorosli (58 %). 57 % dzieci miato zapiete pasy a wsréd miodziezy wskaznik ten wynidst 51
%. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 61 % i 57 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

PS — 016 - Kwidzyn.

W Kwidzynie badaniami stosowania paséw bezpieczenstwa prowadzono objeto 2631 kierowcow i
1209 pasazerow.

Wyniki badan wskazuja, ze:

na poziomie zadowalajgcym stosujg pasy kierowcy samochodéw osobowych,

na poziomie ztym pasy stosujg pasazerowie z przodu samochoddw osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych, osoby w
takséwkach i osoby w samochodach ciezarowych.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (71 %), a
nastepnie dorosli (59 %). 56 % miodziezy miato zapiete pasy a wsrod dzieci wskaznik ten wyniost 46
%. Nieznacznie wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 59 % i 58 %) zapina pasy bezpieczehstwa.
PS — 017 - Kartuzy

W Kartuzach badaniami stosowania paséw bezpieczenstwa prowadzono objeto 2788 kierowcow i
1169 pasazerow.

Wyniki badan wskazuja, ze:

na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych i osoby w
samochodach ciezarowych,

w przypadku osob w taksowkach nie osiggnieto wymaganej proby.

PASY BEZPIECZENSTWA | PREDKOSC 13



OPRACOWANIE | WDROZENIE SYSTEMU MONITORINGU ZACHOWAN KIEROWCOW
ETAP |

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (70 %), a
nastepnie dzieci (53 %). 46 % dorostych miato zapiete pasy a wsréd mtodziezy wskaznik ten wyniost
40 %. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 52 % i 46 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

4.2.3 Przejscia drég tranzytowych przez mate miejscowosci.

W na przejsciach drég tranzytowych przez mate miejscowosci badania prowadzono w 2
miejscowosciach.

PM — 01 - Czarna Dabréwka.

W Czarnej Dabréwce badaniami stosowania paséw bezpieczehstwa objeto 576 kierowcdédw i 262
pasazerow.

Wyniki badan wskazuja, ze:

na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych i kierowcy w
samochodach ciezarowych,

w przypadku oséb w taksdwkach i pasazerow samochoddéw ciezarowych nie osiggnieto
wymaganej préby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (53 %), a
nastepnie dorosli (49 %). 47 % dorostych miato zapiete pasy a wsrod miodziezy wskaznik ten wyniost
43 %. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 55 % i 46 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

PM — 02 - Czersk.
W Czersku badaniami stosowania pasow bezpieczenstwa objeto 1265 kierowcow i 521 pasazerdw.
Wyniki badan wskazuja, ze:

na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,
na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych i osoby w
samochodach ciezarowych,

w przypadku osob w takséwkach nie osiggnieto wymaganej préby.
Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (69 %), a
nastepnie dorosli (53 %). 49 % miodziezy miato zapiete pasy a wsrod dzieci wskaznik ten wyniost 47
%. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 56 % i 52 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

4.2.4 Tereny wiejski.
W na terenach wiejskich badania prowadzono w 2 miejscowos$ciach.
PW — 01 — Polnicai PM - 02 - Marzecino.

W Polnicy oraz w Marzecinie badaniami stosowania pasow bezpieczenstwa objeto 299 kierowcow i
179 pasazerow.

Wyniki badan wskazuja, ze:

na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,

na poziomie bardzo ztym pasy stosujg pasazerowie z tylu samochoddéw osobowych i kierowcy w
samochodach ciezarowych,

w przypadku oséb w takséwkach i pasazerow samochoddéw ciezarowych nie osiggnieto
wymaganej proby.

Wyniki badan rozszerzonych pokazujg, ze najczesciej majg zapiete pasy osoby najstarsze (49 %), a
nastepnie dorosli (47 %). 46 % dzieci miato zapiete pasy a wéréd mtodziezy wskaznik ten wyniost 44
%. Wiecej kobiet niz mezczyzn (odpowiednio 56 % i 52 %) zapina pasy bezpieczenstwa.

4.3. Zmiany czasowe
Dla trzech punktéw pomiarowych przeprowadzono wczesniej dodatkowo pomiary letnie.

PS - 02 - Gdynia. Poréwnujgc wyniki pomiaréow jesiennych do wynikdw z pomiaréw letnich
zaobserwowano nastepujgce trendy:

Samochody osobowe — znacznie mniej uczestnikdw stosuje pasy bezpieczenstwa,
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Taksowki - znacznie wigcej kierowcdw stosuje pasy bezpieczenstwa (w przypadku pasazerow nie
odnotowano wymaganej préby),
Samochody ciezarowe — réznice w stosowaniu paséw sg minimalne.

PS — 04 - Puck. Poréwnujgc wyniki pomiaréw jesiennych do wynikbw z pomiaréw letnich
zaobserwowano nastepujgce trendy:

Samochody osobowe — nieznacznie mniej kierowcow i pasazeréw z przodu stosuje pasy
bezpieczenstwa, a w przypadku pasazerow z tylu roznice sg minimalne,

Taksowki — nie odnotowano wymaganej préby,

Samochody ciezarowe — mniej kierowcow stosuje pasy bezpieczenstwa (w przypadku pasazeréw
nie odnotowano wymaganej proby).

PS — 017 - Kartuzy. Poréwnujgc wyniki pomiaréow jesiennych do wynikow z pomiaréw letnich
zaobserwowano nastepujgce trendy:

Samochody osobowe — mniej kierowcéw oraz znacznie mniej pasazeréw stosuje pasy
bezpieczenstwa,

Taksoéwki — nie odnotowano wymaganej préby,

Samochody ciezarowe — mniej kierowcow i pasazerdw stosuje pasy bezpieczenstwa.

4.4. Wojewddztwo
4.4.1 Duze i Srednie miasta
4.4.1.1 Dane zbiorcze

Badaniami stosowania paséw bezpieczenstwa jesienig objeto tgcznie 38 763 kierowcow i 17 594
pasazerow.

4.4.1.2 Ocena stosowania pasow bezpieczenstwa.

Do oceny poziomu stosowania paséw bezpieczenstwa zaproponowano prostg klasyfikacje. Proponuje
sie pie¢ poziomdw oceny stosowania pasow bezpieczenstwa w pojazdach, ktére zestawiono w tablicy
4.2.

Poziom stosowania bardzo dobry (klasa A) jest to poziom, ktéry osiggnieto w krajach o najwyzszym
poziomie bezpieczenstwa ruchu (Wielka Brytania, Holandia i Szwecja), natomiast poziom bardzo zty
(klasa E) jest to poziom osiggany w krajach o najnizszym poziomie bezpieczenstwa ruchu.

W tablicy 4.3 oraz na rysunkach 4.2, 4.2, 4.4 przedstawiono otrzymane wyniki.

Tablica 4.2
Klasyfikacja poziomu stosowania paséw bezpieczenstwa.
Poziom stosowania paséw bezpieczenstwa Procent stosujgcych pasy
Klasa Poziom stosowania paséw (%]
A Bardzo dobry > 90
B Dobry > 75
C Zadowalajacy > 60
D Zly >40
E Bardzo zty <40
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Tablica 4.3
Stosowanie paséw w duzych i srednich miastach wojewddztwa pomorskiego.
Rodzaj pojazdu
Samochody osobowe Taksowki S(:?;(;(;Q\?viy
Miasto . Pasazer z|Pasazer z|,,. Pasazer z|Pasazer z|,,. .
Kierowca przodu tytu Kierowca przodu tytu Kierowca | Pasazer
[%0] [%] [%6] [%] (%] [%6] [%] [%]
Sopot 65 67 35 14 24* 7* 25 24
Gdansk 63 73 34 16 37+ o* 22 22
Gdynia 59 62 29 14 29* o* 25 28
Stupsk 55 59 27 7 21* 0 12 10
Puck 46 50 34 o* 50* o* 7 13*
Wejherowo 66 71 28 13* 33+ 0* 24 33
Lebork 56 62 28 8* 50* 25+ 18 19
Bytow 50 57 28 o* 0* o* 9 5
Koscierzyna 56 57 27 14* 11* o* 19 18
Zr(;’:rf;;i 63 64 35 11* o o 11 25
Cztuchow 55 61 16 0* 50* 0* 4 13
Chojnice 61 67 27 3 17+ 0* 9 8
gﬁ‘;‘r’lgﬁr d 64 71 29 23 o 67 16 20
(l\;(c)j\;szktiér 46 53 28 0* 0* 0* 11 7
Tczew 53 50 25 3 11* o* 17 15
Malbork 59 63 29 6* 25+ 0* 21 25
Kwidzyn 62 59 29 23 33 0 24 20
Kartuzy 49 50 27 24* 14* 60* 11 6
Razem 57 61 28 13 25 3 17 18

*- nie osiggnieto wymaganej proby
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Rys. 4.2 Stosowanie pasow bezpieczenstwa w samochodach osobowych.
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Rys. 4.3 Stosowanie pasow bezpieczenstwa w takséwkach.
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Rys. 4.4 Stosowanie pasow bezpieczenstwa w samochodach ciezarowych.
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4.4.1.3 Samochody osobowe

Badaniami objeto 32 926 kierowcow i 15 730 pasazerow samochoddw osobowych w 18 duzych i
Srednich miastach. Analiza stosowania paséw bezpieczenstwa przez kierowcdéw i pasazerow
samochoddéw osobowych jesienig 2003 r. wskazuje na ponizsze oceny.

Kierowcy stosujg pasy bezpieczenstwa w 46 - 66 % przypadkéw. Najrzadziej paséw bezpieczenstwa
uzywajg kierowcy samochodéw osobowych w Pucku, Nowym Dworze Gdanskim, Bytowie oraz w
Kartuzach. Najczesciej pasdéw bezpieczenstwa uzywajg kierowcy samochodéw osobowych w
Starogardzie Gdanskim, Sopocie i w Wejherowie.

Kierowcy stosujg pasy bezpieczenstwa:

na poziomie zadowalajgcym w miastach: Gdansk, Sopot, Wejherowo, Pruszcz Gdanski, Chojnice,
Starogard Gdanski, Kwidzyn,

na poziomie ztym w miastach: Gdynia, Stupsk, Puck, Lebork, Bytoéw, Koscierzyna, Cztuchéw,
Nowy Dwér Gdanski, Tczew, Malbork, Kartuzy.

Jednoczes$nie stwierdzono, ze najczesciej stosujg pasy bezpieczenstwa osoby starsze (59 — 88 %
przypadkow), mniej chetnie dorosli (48 — 67 % przypadkdéw), najrzadziej miodziez (32 — 70 %
przypadkow). W kazdej z grup chetniej kobiety stosowaty pasy bezpieczenstwa niz mezczyzni.

Pasazerowie z przodu stosujg pasy bezpieczenstwa w 50 — 73 % przypadkow. Najrzadziej paséw
bezpieczenstwa uzywajg pasazerowie z przodu samochodéw osobowych w Pucku, Kartuzach i w
Nowym Dworze Gdanskim. Najczesciej paséw bezpieczenstwa uzywajg pasazerowie z przodu
samochoddéw osobowych w Gdansku, Wejherowie i w Starogardzie Gdanskim.

Pasazerowie z przodu stosujg pasy bezpieczenstwa:

na poziomie zadowalajgcym w miastach: Gdansk, Gdynia, Sopot, Wejherowo, Lebork, Pruszcz
Gdanski, Cztuchdw, Chojnice, Starogard Gdanski, Malbork,

na poziomie ztym w miastach: Stupsk, Puck, Bytéw, Koscierzyna, Nowy Dwor Gdanski, Tczew,
Kwidzyn, Kartuzy.

Jednoczes$nie stwierdzono, ze najczesciej stosujg pasy bezpieczenstwa osoby starsze (67 — 95 %
przypadkow) i dzieci (do 92 % przypadkéw), mniej chetnie dorosli (49— 75 % przypadkéw) i miodziez
(37 — 74 % przypadkow). Wsrod osob starszych, dorostych i miodziezy chetniej kobiety stosowaty
pasy bezpieczenstwa niz mezczyzni. Wsrédd dzieci mezczyzni chetniej stosujg pasy bezpieczenstwa.

Pasazerowie z tylu stosujg pasy bezpieczenstwa w 16 — 35 % przypadkéw. Najrzadziej paséw
bezpieczenstwa uzywajg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych w Cztuchowie. Najczesciej
pasow bezpieczenstwa uzywajg pasazerowie z tylu samochodéw osobowych w Sopocie, Pucki i
Pruszczu Gdanskim.

Pasazerowie z tylu we wszystkich badanych miastach stosujg pasy na poziomie bardzo ztym.

Jednoczesnie stwierdzono, ze najczesciej stosujg pasy bezpieczehstwa dzieci (do 87 % przypadkéw),
mniej chetnie osoby starsze (do 77 % przypadkéw. Najrzadziej stosujg pasy bezpieczenstwa dorosli
(do 19 % przypadkéw) oraz mtodziez (do 22 % przypadkéw). Wsrod osob starszych, dorostych i
miodziezy chetniej kobiety stosowaty pasy bezpieczenstwa niz mezczyzni. Wsrdéd dzieci mezczyzni
chetniej stosujg pasy bezpieczenstwa.

4.4.1.4 Taksowki

Badaniami objeto 898 kierowcow i 419 pasazerow taksowek w 18 miastach. Nie we wszystkich
miastach osiggnieto wymagane préby. Analiza stosowania paséw bezpieczenstwa przez kierowcéw i
pasazerow takséwek w miastach, w ktérych osiggnieto wymagane proby jesienig 2003 r. wskazuje na
ponizsze oceny.

Kierowcy stosujg pasy bezpieczenstwa w 3 — 23 % przypadkéw. Analizie ze wzgledu na osiggniecie
wymaganej préby podlegaty jedynie Gdanhsk, Gdynia, Sopot, Stupsk, Chojnice, Tczew oraz Kwidzyn.
Najrzadziej paséw bezpieczenstwa uzywajg kierowcy takséwek w Tczewie i Chojnicach. Najczesciej
pasow bezpieczenstwa uzywajg kierowcy takséwek w Kwidzynie, a w dalszej kolejnosci w Gdansku.

We wszystkich badanych miastach kierowcy takséwek stosujg pasy na bardzo ztym poziomie.
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W przypadku_pasazerédw z przodu jedynie w Kwidzynie osiggnieto wymagang probe. Pasy tam miato
zapietych 33 % badanych uczestnikéw.

W przypadku_pasazerdéw z tylu w zadnym miescie nie osiggnieto wymaganej proby.

4.4.1.5 Samochody ciezarowe

Badaniami objeto 4 939 kierowcow i 1 415 pasazerow samochodéw ciezarowych w 18 analizowanych
miastach. Analiza stosowania pasow bezpieczehstwa przez kierowcdéw i pasazerow samochodow
ciezarowych jesienig 2003 r. wskazuje na ponizsze oceny.

Kierowcy stosujg pasy bezpieczenstwa w 4 — 25 % przypadkéw. Najrzadziej pasdéw bezpieczenstwa
uzywajg kierowcy samochodéw ciezarowych w Cziuchowie, Pucku, Bytowie i w Chojnicach.
Najczesciej pasow bezpieczenstwa uzywajg kierowcy samochodéw ciezarowych w Gdansku, Gdyni,
Sopocie, Wejherowie, Malborku i w Kwidzynie.

We wszystkich badanych miastach kierowcy samochoddéw ciezarowych stosujg pasy na bardzo ztym
poziomie.

Pasazerowie z przodu stosujg pasy bezpieczenstwa w 5 — 33 % przypadkéw. Analizie nie podlegat
Puck, gdyz tam nie osiggnieto wymaganej proby. Najrzadziej paséw bezpieczehstwa uzywajg
pasazerowie z przodu samochodoéw ciezarowych w Bytowie, Chojnicach, Nowym Dworze Gdanskim,
Kartuzach oraz w Stupsku. Najczesciej paséw bezpieczenstwa uzywajg pasazerowie z przodu
samochodoéw ciezarowych w Wejherowie, Gdyni, Pruszczu Gdanskim oraz w Malborku.

We wszystkich badanych miastach pasazerowie stosujg pasy na bardzo ztym poziomie.
4.4.2 Przejscia drog tranzytowych przez mate miejscowosci.

Badaniami objeto 1 841 kierowcow i 785 pasazerdow. Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze
pasy bezpieczenstwa w miastach stosuje srednio:

w samochodach osobowych:

- kierowca 53 %,
- pasazer z przodu - 56 %,
- pasazer z tylu 24 %,
w samochodach ciezarowych:
- kierowca 16 %,
- pasazer 17 %.
Samochéd osobowy Samochdd ciezarowy
100 100
80 80
g g 60
g 3
2 2
— 20
, o T
Kierow ca Pasazer z Pasazer z Kierow ca Pasazer

przodu tytu

Uczestnik ruchu
Uczestnik ruchu

Rys. 4.5 Stosowanie pasow bezpieczenstwa na przejsciach drég tranzytowych przez mate
miejscowosci.

Oznacza to, ze:

na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodéw osobowych,
na poziomie bardzo ztym stosujg pasy pasazerowie z tytu samochoddw osobowych oraz kierowcy
i pasazerowie samochodow ciezarowych.

Natomiast z analizy badan rozszerzonych w samochodach osobowych stwierdzono, ze pasy
bezpieczenstwa w tych miejscowosciach stosuje srednio:
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Tablica 4.4
Stosowanie paséw na przejsciach drég tranzytowych przez mate miejscowosci.
Uczestnik Pte¢ Osoby Dorosli | Miodziez Dzieci
starsze
Kierowca M 61 52 47
K 50* 59 65
Pasazer M 63* 47 41 50*
z przodu K 100* 66 53 57*
Pasazer M o* 9 o~ 56
z tytu K 0* 14 27* 33*
*- nie osiggnieto wymaganej proby
100 100
80 80
S 60— 60
0 0
2 40+ 240 —
20 T 20 -
0 0
Osoby starsze Dorosli Modziez Dzieci Kobiety Mezczyzni
Uczestnik ruchu Uczestnik ruchu

Rys. 4.6 Stosowanie pasow bezpieczenstwa w zaleznosci od wieku i ptci.
4.4.3 Tereny wiejskie.

Badaniami objeto 283 kierowcow i 179 pasazerdéw. Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze pasy
bezpieczenstwa na wsi stosuje srednio:

w samochodach osobowych:

- kierowca 50 %,
- pasazer z przodu - 49 %,
- pasazer ztylu 26 %,
w samochodach cigzarowych:
- kierowca 10 %.
100 Samochéd osobowy 100 Samochdd ciezarowy
80 80
-Zij 60 £ 60
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o 4
z 40 2 40
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Rys. 4.7 Stosowanie paséw bezpieczenstwa na terenie wiejskim.
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Oznacza to, ze:

na poziomie ztym stosujg pasy kierowcy i pasazerowie z przodu samochodow osobowych,
na poziomie bardzo ztym stosujg pasy pasazerowie z tytlu samochoddw osobowych oraz kierowcy
samochodoéw ciezarowych.

Natomiast z analizy badan rozszerzonych w samochodach osobowych stwierdzono, ze pasy
bezpieczenstwa na wsi stosuje srednio:

Tablica 4.5
Stosowanie pasow na terenie wiejskim.
Uczestnik Pte¢ Osoby Dorosli Mtodziez Dzieci
starsze
Kierowca M o4 o1 32"
K o* 61* 75*%
Pasazer M 60* 28 70* 100*
z przodu K 17* 65 45* 50*
Pasazer M 0* 0* 33* 36*
Z tylu K 33* 10* 25* 46*
*- nie osiggnieto wymaganej wielkosci préby
100 100
80 80
g 60 60
0 0
4 — 240 I
20 — 20 -
0 0
Osoby starsze Doroéli Modziez Kobiety Mezczyzni
Uczestnik ruchu Uczestnik ruchu

Rys. 4.8 Stosowanie paséw bezpieczenstwa w zaleznosci od wieku i pici.

4.5 Podsumowanie

Badania stosowania pasoéw bezpieczenstwa przeprowadzono jesienig (wrzesien/pazdziernik) 2003 r.
oraz dodatkowo w trzech punktach pomiarowych w sierpniu. Badania objety trzy grupy miejscowosci.

wieksze i srednie miasta (powiaty grodzkie i siedziby powiatéw ziemskich) - M,

przejscia drog krajowych i wojewddzkich przez mate miejscowosci (Czarna Dagbréwka oraz
Czersk) - T,

tereny wiejskie (Polnica i Marzecino) - W.
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Przedstawione wyniki pozwalajg sformutowal nastepujgce wnioski. Analizujgc otrzymane wyniki

stwierdzono, ze:

1. Pasy bezpieczenstwa w poszczegdlnych grupach miejscowosci stosuje srednio:

Stosowanie paséw w zaleznosci od terenu i uczestnika.

i M T w

quzaj Uczestnik ruchu
pojazdu [9%] [%] [9%]
Kierowca 57 53 50
Samochody Pasazer z przodu 61 56 49

osobowe

Pasazer z tytu 28 24 26
Kierowca 13 0* 0*
Taksowki | Pasazer z przodu 25 0* 0*
Pasazer z tytu 3 o* 0*
Samochody Kierowca 17 16 33
Clezarowe Pasazer 18 17 8*

* - nie osiggnieto wymaganej wielkosci préby

Tablica 4.6

2. Pasy bezpieczenstwa w samochodach osobowych na terenach wiekszych i srednich miast

stosuje $rednio:

Tablica 4.7
Stosowanie paséw w zaleznosci od ptci i wieku w wigkszych miastach.
Osoby - . -
Samot::hody Ploé starsze Dorosli Miodziez Dzieci
osobowe [9%] [%] (%] [%]
Mezczyzna 73 55 47
Kierowca
Kobieta 82 65 64
Mezczyzna 77 49 40 63
Pasazer z przodu
Kobieta 86 68 60 55
Mezczyzna 22 8 7 57
Pasazer z tytu
Kobieta 25 15 10 54
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3. Odnotowano nastepujgce réznice w stosowaniu paséw miedzy okresem letnim a
analizowanym pomiarowym okresem jesieni 2003 r.:
Tablica 4.8
Stosowanie paséw w zaleznosci od pory roku.
Lato Jesien Roéznica
Rodzaj pojazdu Uczestnik ruchu
(%] [%] [%]
Kierowca 58,6 51,6 -7,1
Samochody osobowe Pasazer z przodu 65,1 53,7 -11,4
Pasazer z tylu 41,2 30,4 -10,8
Kierowca 4,5 13,5 +8,9
Taksowki Pasazer z przodu 42* 36,8 -
Pasazer z tylu 14* 15* -
Kierowca 19,3 15,5 -3,8
Samochody ciezarowe
Pasazer 17,8 14,6 -3,2

* - nie osiggnieto wymaganej proby

4. Najrzadziej pasow bezpieczenstwa uzywajg kierowcy samochodéw osobowych w Pucku,
Nowym Dworze Gdanskim, Bytowie i w Kartuzach.

5. Najczesciej paséw bezpieczenstwa uzywajg kierowcy samochoddéw osobowych w Sopocie,
Wejherowie i w Starogardzie Gdanskim. W Zadnej z analizowanych miejscowosci nie
stosowano pasow bezpieczenstwa na poziomie dobrym i bardzo dobrym. Natomiast:

- na poziomie zadowalajgcym kierowcy stosowali pasy w Gdansku, Sopocie, Wejherowie,
Pruszczu Gdanskim, Chojnicach, Starogardzie Gdanskim i w Kwidzynie,

- na poziomie zltym kierowcy stosowali pasy w Gdyni, Stupsku, Pucku, Leborku, Bytowie,
Koscierzynie, Cztuchowie, Nowym Dworze Gdanskim, Tczewie, Malborku i w Kartuzach

oraz na przejsciach drég tranzytowych przez Czersk i Czarna Dgbréwke oraz na terenach

wiejskich.

6. Najczesciej stosujg pasy bezpieczenstwa osoby starsze.

bezpieczenstwa mtodziez.

7. Kobiety czesciej stosujg pasy bezpieczenstwa od mezczyzn.

Najrzadziej

stosuje pasy
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5. POMIARY PREDKOSCI
5.1 Informacja o pomiarach

System monitoringu predkosci przewiduje prowadzenie dwéch rodzajow badan predkosci potoku
pojazdéw: badania cykliczne w punktach statych i badania jednorazowe w zmiennych punktach
pomiarowych. W roku 2003 badaniami predko$ci objeto:

2 przekroje miejskie,
3 przekroje zamiejskie,
1 przekréj miejski tranzytowy..

Pomiary predkosci wykonano w 3 przekrojach o ograniczeniu predkosci do 60 km/h oraz w trzech
przekrojach z ograniczeniem predkosci do 90 km/h dla samochodéw osobowych i 70 km/h dla
samochodoéw ciezarowych.

W tablicy 5.1 zestawiono informacje o analizowanych punktach pomiarowych. Lokalizacje punktow
pomiarowych przedstawiono na rys. 5.1.

W okresie prowadzonych pomiaréw wystepowaty rézne warunki pogodowe, ale mozna je okresli¢ jako
nie odbiegajgce od przecietnych i tym samym nie wptywajgcych w istotnym stopniu na wybor
predkosci przez kierujgcych.

Tablica 5.1
Charakterystyki punktow pomiarowych.
Lp. Przekroj Limit km/h Droga Lokalizacja/
Miasto Ulica

1 miejski 60 Sopot Al. Niepodlegtosci

2 miejski 60 Gdynia Ul. Legionéw

3 tranzytowy miejski 60 Stare Pole DK 22

4 zamiejski 90 Redzikowo DK 6

5 zamiejski 90 Gardeja DK 55

6 zamiejski 90 Goftebiewo DW 222

W niniejszym raporcie nie uwzgledniono badan prowadzonych przez GDDKIA w Gdansku, gdyz tych
badan jeszcze nie zakonczono.

W raporcie zamieszczono zestawienia wynikdw pomiaréw natezen i predkosci ruchu wraz z ich
ilustracja graficzna.
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Rys. 5.1 Lokalizacja punktéw pomiarowych.
5.2 Predkos¢ w punktach pomiarowych

Ponizej, na kolejnych stronach raportu, zestawiono informacje o wynikach pomiaréw predkosci i
natezenia ruchu w punktach pomiarowych.

Dla kazdego z punktéw pomiarowych podano wyniki obliczer nastepujgcych parametrow:

a) grupa danych charakteryzujgcych predkos$¢ potoku ruchu w dobowym okresie pomiaru w
przekroju, a takze z podziatem na grupy pojazdéw lekkich i ciezkich

- predkos¢ srednia [km/h]

- kwantyle predkosci Vgs, Vs [km/h]

- udziat pojazdéw przekraczajgcych dopuszczalng predkosé [%]

- udziat pojazdéw przekraczajgcych dopuszczalng predkos¢ o ponad 30 km/h [%]

b) rozktady predkosci samochodéw osobowych i ciezarowych w analizowanych przekrojach

Podziat pojazdéw na grupy rodzajowe wykonano na podstawie kryterium rzeczywistej dtugosci
pojazdéw w pomiarach z uzyciem detektoréw indukcyjnych i wedtug kryterium odlegtosci pomiedzy
osiami pojazdow w przypadku detektoréw pneumatycznych. Jako graniczng warto$¢ diugosci
pojazdéw lekkich przyjeto 6,0 m a dla odstepu pomiedzy osiami 3,2 m. Przy takim kryterium do grupy
pojazdéw ciezkich sg =zaliczane takze lekkie pojazdy ciezarowe (tzw. pojazdy dostawcze), co
powoduje, ze szacowany udziat pojazdow ciezkich w ruchu jest wigkszy niz okreslony w innych
pomiarach, w ktérych wprowadza sie bardziej precyzyjny rodzajowy podziat pojazdéw. W finalnym
raporcie podjeta zostanie proba podziatu pojazdéw na trzy grupy rodzajowe. Nie zmieni to jednak
interpretacji wynikéw badan predkosci w odniesieniu do oceny przekroczen predkosci dopuszczalnej —
dla pojazdéw ciezarowych lekkich i pozostatych wartos¢ limitu jest taka sama.
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5.3 Wyniki pomiaréw
5.3.1 Sopot — obszar miejski

Punkt pomiarowy w obszarze miejskim zlokalizowano w Sopocie na ulicy Niepodlegtosci. Jest to
przekréj typu M1 (ulica dwujezdniowa o szerokosci jezdni 7.0 m). W ramach pomiaréw badania
prowadzono w okresie catej doby w typowym dniu tygodnia w dniach 1 — 2 lipca 2003 roku.

Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze:

natezenie ruchu w przekroju drogi wynosito: 31002 P/24 h,
udziat pojazdéw ciezkich w potoku wynosit: 3,8 %,

udziat pojazdéw swobodnych w potoku wynosit: 24,3 %,
Srednia predkosc¢ potoku pojazdéw wynosita: 62,6 km/h,
predkos¢ V85 wynosita: 73,0 km/h,

57,2 % pojazdéw przekraczato obowigzujgce limity predkosci.
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[%] [%]

40,0 //, r 1000
— + 80,0
30,0 + /

- 60,0

/ -+ 40,0

10,0 +
P - 20,0
0’0 } I \D\I:I} I I I I I I O’O

20,0 +

AR A A 2 AR A
SUENGENIEEN RN AN
[km/h]
@ Samochody ciezarowe
[ [%]
40,0 - 100,0
— -+ 80,0
30,0 +
+ 60,0
20,0 +
40,0
10,0 +
|_‘ 20,0
0,04—:-—;51| T L o e e AL A 0,0
O a® © S & O R R L O O O O O O &
SN SN AN N NS SN SN N N N OIN
» N
DTSN Ay Q,\/,'\/ \,,\,:\, q/\/,\/ (b,\/,'\, &\;\, (o\/:\, 5
RN L R [km/h]

Rys. 5.2 Dystrybuanta i rozktad predkosci samochodéw w punkcie pomiarowym w Sopocie.
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4.3.2 Gdynia — obszar miejski

Punkt pomiarowy w obszarze miejskim zlokalizowano w Gdyni przy ul. Legionow. Jest to przekroj
typu M3 (1/2 pasy ruchu, szerokos$¢ jezdni 8.0 — 10.0 m w kraweznikach). W ramach pomiaréw
badania prowadzono w okresie catej doby w typowym dniu tygodnia w dniach 14 — 15 kwiecien 2003
roku.

Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze:

natezenie ruchu w przekroju drogi wynosito: 9470 P/24 h,
udziat pojazdéw ciezkich w potoku wynosit: 4,9 %,

udziat pojazdéw swobodnych w potoku wynosit: 59,6 %,
srednia predkosc¢ potoku pojazdéw wynosita: 52,8 km/h,
predkos¢ V85 wynosita: 62,0 km/h,

19,9 % pojazddw przekraczato obowigzujgce limity predkosci.

4.3.3 Stare Pole — przekréj tranzytowy miejski

Punkt o przekroju miejskim tranzytowym zlokalizowano na drodze krajowej nr 22 w miejscowosci
Stare Pole. Jest to przekroj typu M3 (1/2 pasy ruchu, szerokos¢ jezdni 8.0 — 10.0 m w kraweznikach).
Badania prowadzono w okresie catej doby w typowym dniu tygodnia w dniach 30 czerwca — 1 lipca
2003 roku.

Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze:

natezenie ruchu w przekroju drogi wynosito: 7805 P/24 h,
udziat pojazdéw ciezkich w potoku wynosit: 23,5 %,

udziat pojazdéw swobodnych w potoku wynosit: 58,2 %,
srednia predkosc¢ potoku pojazdéw wynosita: 62,3 km/h,
predkos¢ V85 wynosita: 74,0 km/h,

56,1 % pojazddéw przekraczato obowigzujgce limity predkosci.

4.3.4 Redzikowo — przekr6j zamiejski

Punkt o przekroju zamiejskim na drodze krajowej nr 6 zlokalizowano w poblizu miejscowo$ci
Redzikowo. Jest to przekrdj typu Z1 (droga o szerokosci 7.0 m z utwardzonymi poboczami o
szerokosci 2.0 m). Badania prowadzono w okresie catej doby w typowym dniu tygodnia w dniach 29 —
30 maj 2003 roku.

Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, Ze:

natezenie ruchu w przekroju drogi wynosito: 7233 P/24 h,
udziat pojazdéw ciezkich w potoku wynosit: 22,9 %,

udziat pojazdéw swobodnych w potoku wynosit: 66,7 %,
srednia predkosc¢ potoku pojazdéw wynosita: 104,6 km/h,
predkos¢ V85 wynosita: 127,0 km/h,

84,7 % pojazddéw przekraczato obowigzujgce limity predkosci.

4.3.5 Gardeja — przekréj zamiejski

Punkt zmienny znajduje sie na drodze krajowej nr 55 w poblizu miejscowosci Gardeja. Jest to przekroj
typu Z3 (1/2 pasy ruchu, szerokos¢ jezdni 6.0 m z poboczami ziemnymi). Badania prowadzono w
okresie catej doby w typowym dniu tygodnia w dniach 30 czerwca — 1 lipca 2003 roku.

Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, Ze:

natezenie ruchu w przekroju drogi wynosito: 4132 P/24 h,
udziat pojazdéw ciezkich w potoku wynosit: 26,4 %,

udziat pojazdéw swobodnych w potoku wynosit: 71,7 %,
srednia predkos¢ potoku pojazdéw wynosita: 81,8 km/h,
predkos¢ V85 wynosita: 100,0 km/h,

41,3 % pojazddéw przekraczato obowigzujace limity predkosci.

4.3.6 Gotebiewo — przekréj zamiejski

Punkt zamiejski na drodze wojewddzkiej nr 222 zlokalizowano w poblizu miejscowosci Gotebiewo.
Jest to przekrdj typu Z2+D2 (1/2 pasy ruchu, szerokos¢ jezdni 7.0 m z poboczami ziemnymi i
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drzewami w koronie drogi). Badania prowadzono w okresie catej doby w typowym dniu tygodnia w
dniach 23 — 24 kwiecien 2003 roku.

Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze:

natezenie ruchu w przekroju drogi wynosito: 6507 P/24 h,
udziat pojazdéw ciezkich w potoku wynosit: 19,2 %,

udziat pojazdéw swobodnych w potoku wynosit: 59,2 %,
$rednia predkosc¢ potoku pojazdéw wynosita: 88,6 km/h,
predkos¢ V85 wynosita: 107,0 km/h,

52,4 % pojazddéw przekraczato obowigzujgce limity predkosci.

4.3.7 Inne
W roku 2002 przeprowadzono pomiary w nastepujgcych punktach:

w Gdansku na ul. Chrobrego — przekréj miejski,

na drodze krajowej nr 20 w poblizu miejscowosci Korne — przekréj zamiejski,
w Mitobgdzu na drodze krajowej nr 1,

w Kebtowie na drodze krajowej nr 6,

w Miszewie na drodze krajowej nr 20.
4.4, Zestawienie wynikow pomiarow

W tablicy 5.2 i na rys. 5.3 przedstawiono wyniki badan charakterystyki predkosci w analizowanych
przekrojach.

Z analizy badan predkosci wynika, ze:

na drogach krajowych i wojewddzkich w terenie zamiejskim srednia predkosé potoku pojazdéw w
ciggu doby wynosi 79 — 105 km/ h, a 41 — 85 % pojazddéw przekracza predkos¢ dopuszczalna,

w obszarze miejskim $rednia predkosé potoku pojazdéw w ciggu doby wynosi 52 — 63 km/h, a 21
— 58 % samochoddw osobowych przekracza dopuszczalng predkosé,

w obszarze miejskim tranzytowym $rednia predkos¢ potoku pojazdéw wyniosta 62 km/h; 57 %
samochodéw osobowych i 53 % samochoddw ciezarowych przekroczytlo dopuszczalng
predkosé.
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Tablica 5.2
Charakterystyki rozktadéw predkosci w wybranych punktach pomiarowych wojewédztwa pomorskiego.
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Rys. 5.3 Dystrybuanty rozktadéw predkosci pojazdéw na wybranych przekrojach drég zamiejskich,
drog tranzytowych przechodzgcych przez mate miasta i ulic w miastach.

Oznaczenia przekrojéw: Z1 — szlakowy — 7,0 m + pobocza utwardzone 2 x 2,0 m, Z2 — szlakowy — 7,0 m + pobocza ziemne,
Z2+D2 - 1/2 pasy ruchu, szeroko$¢ jezdni 7.0 m z poboczami ziemnymi i drzewami w koronie drogi, Z3 - 1/2 pasy ruchu,
Sszeroko$c¢ jezdni 6.0 m z poboczami ziemnymi, M1 — miejski — dwie jezdnie (2x2 pasy ruchu), M2 — miejski — jedna jezdnia -
7,0 m, M3 — miejski — jedna jezdnia > 8,0 m.
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6. WNIOSKI
6.1 Ocena zachowan kierowcow

Na podstawie przeprowadzonych badan zachowan kierowcéw na obszarze wojewddztwa
pomorskiego w roku 2003 stwierdzono, ze pasy bezpieczenstwa stosowane sg:

zaledwie na zadowalajagcym poziomie przez kierowcow i pasazeréw samochodéw osobowych w
11 miastach siedzibach powiatéw (Gdansk, Gdynia, Sopot, Wejherowo, Lebork, Pruszcz
Gdanski, Cztuchdw, Chojnice, Starogard Gdanski, Malbork i Kwidzyn),

na zlym i bardzo zlym poziomie przez kierowcoéw i pasazerow w pozostatych miastach
powiatowych oraz przez pasazeréw na tylnych siedzeniach w samochodach osobowych,
pasazerdéw i kierowcow taksowek i samochoddéw ciezarowych we wszystkich powiatach.

Z analizy badan predkosci wynika, ze dozwolone limity predkosci przekracza:

az 41 — 85 % pojazddéw na drogach krajowych i wojewddzkich w terenie zamiejskim,

21 — 58 % samochoddw osobowych na ulicach w obszarze miejskim,

57 % samochoddéw osobowych i 53 % samochoddéw ciezarowych na przejsciu drog tranzytowych
przez mate miejscowosci.

6.2 Zalecenia do dalszych badan:

Wyniki studiéw literatury i wyniki badan wtasnych wskazujg na potrzebe rozwiniecia pomorskiego
systemu monitorowania niebezpiecznych zachowan kierowcéw. Proponuje sie:

1. Kontynuowanie i rozwijanie badan stosowania paséw bezpieczenstwa.
2. Kontynuacje i rozwiniecie badanh przestrzegania limitéw predkosci przez kierowcow.
3. Rozpoczecie badan innych niebezpiecznych zachowan.

A. Zalecenia do prowadzenia systemu monitorowania stosowania paséw bezpieczenstwa:

1. Prowadzenie systematycznych corocznych badan w okresie wiosennym (maj lub czerwiec).
2. Badania nalezy prowadzi¢ we wszystkich powiatach.
3. Badania powinny obejmowac stosowanie paséw bezpieczenstwa z podziatem na:
a) Typ pojazdu (samochdd osobowy, takséwka, mikrobus, samochéd dostawczy,
samochdd ciezarowy),
b) Rodzaj uczestnika ruchu (kierowca, pasazer z przodu, pasazer z tytu),
c) Wiek i pte¢ uczestnika ruchu (dzieci, mtodziez, dorosli i osoby starsze),
d) Okres (typowy dzien tygodnia i weekend, typowy dzien roku i okres wakacyjny,

pora dnia),
e) Obszar (obszar miejski: miasta duze i mate, obszar wiejski, obszar zamiejski)
f) Rodzaj drogi (drogi ekspresowe, drogi krajowe, drogi wojewddzkie)

4. Opracowanie programu promowania w spoteczenstwie stosowania paséw bezpieczenstwa
przy duzym udziale i zaangazowanie medidéw oraz stosowanie wzmozonego nadzoru. Przyjg¢
cel np. 90 % stosujgcych pasy bezpieczeristwa w roku 2010 i opracowanie metody
szacowania efektow stosowania pséw bezpieczenstwa w wojewddztwie pomorskim.

B. Zalecenia do prowadzenia badan przestrzegania limitéw predkosci przez kierowcéw.

1. Prowadzenie systematycznych corocznych badan w okresie wiosennym, letnim i jesiennym w
punktach statych.
2. Przeprowadzenie badan we wszystkich powiatach.
3. Badania powinny obejmowacé przekroczenia limitow predkosci z podziatem na:
a) typ pojazdu (samochdd osobowy, samochéd ciezarowy),
b) okres (typowy dzien tygodnia i weekend w typowym dniu w roku i w okresie
wakacyjnym),
C) obszar (obszar miejski: miasta duze i mate, obszar zamiejski, przejScia drog
tranzytowych przez mate miejscowosci)
d) Rodzaj drogi (drogi ekspresowe, drogi krajowe, drogi wojewodzkie).
4. Opracowanie programu promowania w spoteczenstwie jazdy z dopuszczalng predkoscig przy
duzym udziale i zaangazowanie medidw oraz stosowanie wzmozonego nadzoru.
5. Sprawdzanie efektéw zastosowania automatycznej kontroli predkos$éi na drogach wojewddztwa
pomorskiego.
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C. Zalecenia do prowadzenia badan innych niebezpiecznych zachowan kierowcow.

Nalezy podjg¢ takze badania innych niebezpiecznych zachowan kierowcow i innych uczestnikéw
ruchu:

kierowcy — udziat kierowcow:
- nie dajgcych pierwszenstwa pieszym na przejsciu dla pieszych,
- rozmawiajacych przez telefon komérkowy w czasie jazdy ,
- wjezdzajgcych na skrzyzowanie w czasie trwania sygnatu czerwonego,
- nie zatrzymujgcych sie przy znaku STOP,
- nie uzywajgcych kierunkowskazéw,
- wyprzedzajgcych w miejscach niedozwolonych.
rowerzysci — udziat rowerzystow:
- stosowanie kaskéw ochronnych,
- nie dajgcych pierwszenstwa pieszym na przejsciu dla pieszych,
- jezdzacy po chodnikach,
- wjezdzajgcych na skrzyzowanie w czasie trwania sygnatu czerwonego,
piesi — udziat pieszych:
- wchodzacych na jezdnie zza zaparkowanego pojazdu,
- przechodzacych w miejscach niedozwolonych,
- wchodzacych na przejscie w czasie trwania sygnatu czerwonego.

6.3 Zalecenia do opracowania programoéw poprawy stosowania paséw bezpieczenstwa.

Istniejga skuteczne metody oddziatywania na kierowcow w celu zwigkszenia stosowania paséw
bezpieczenstwa. W Stanach Zjednoczonych wdrazany jest program ,Zapnij Pas lub Mandat” (Click It
or Tickiet - CIOT) [6]. Zapnij Pas lub Mandat’ jest intensywnym programem zmozonego nadzoru
stosowania paséw bezpieczenstwa w pojazdach. W programie tym wykorzystano kampanie medialne
(optacone) o szerokim zasiegu dla objecia wszystkich zmotoryzowanych.

W maju 2002 roku poréwnano stopieh stosowania paséw bezpieczenhstwa w stanach, ktére wdrozyty
program z czterema, w ktérych zaostrzono nadzér o ograniczonym optaconym rozgtosie prasowym,
reklamowym i z czterema stanami o zaostrzonym nadzorze, ale bez rozgtosu reklamowego. Na
podstawie przeprowadzonych badan (tablica 6.1) stwierdzono, ze:

w stanach, w ktérych prowadzono program CIOT, stosowanie paséw bezpieczenstwa wzrosto
Srednio 0 8,6%

w stanach o ograniczonym rozgtosie reklamowym uzycie pasow wzrosto 0 2,7%,

w pozostatych stanach stosowanie paséw bezpieczenstwa wzrosto o 0,5%.

Ankietowanie przez telefon, czy innymi sposobami dowiodto, ze o wiele wiecej kierowcow w stanach z
wprowadzonym programem CIOT wiedzialo o wzmozonym nadzorze nad stosowaniem paséw
bezpieczenstwa niz w pozostatych stanach. Nadzo6r nad stosowaniem paséw bezpieczehstwa wsparty
przez optacony rozgtos w mediach moze da¢ w efekcie konkretny wzrost wskaznikéw stosowania
pasow.

Kolejnym przyktadem proby oddziatywania na poziomie panstwa na stosowanie paséw
bezpieczeristwa jest planowanie, organizacja i koordynacja kampanii ,Stowenia zapina Twoje pasy
bezpieczenstwa!” w Stowenii w roku 2003 [7]. Drogowa Policja Stowenii przyjeta na w programie brd
na rok 2003 osiggniecie nastepujgcych dwoch celdéw podstawowych:

osiggniecie 87% stosowania paséw bezpieczenstwa na przednich siedzeniach w samochodach
osobowych, niezaleznie od kategorii drogi,
osiggniecie co najmniej 35% stosowania pasow bezpieczenstwa na tylnych siedzeniach.

Celem osiggniecia powyzszych zatozen przyjeto dziatania na trzech poziomach: centralnym,
regionalnym i lokalnym.

Na poziomie centralnym odbywa sie dziatalno$¢ analityczna, planowanie, organizacja i koordynacja
badan i kampanii ,Stowenia zapina Twoje pasy bezpieczenstwa”. Na poziomie centralnym
prowadzone jest monitorowanie zadan i efektéw na poziomach nizszych tj. regionalnym i lokalnym.

Na poziomie regionalnym prowadzone jest zarzadzanie wdrozeniem regionalnych programéw
prewencyjnych i represyjnych, majgcych na celu wzrost uzycia paséw bezpieczenstwa. Réwniez na
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tym poziomie nastepuje wciggniecie regionalnych mediéow w prace w tym obszarze. Co najmniej dwa
razy w roku planowane sg doktadniejsze kontrole stosowania pasow bezpieczenstwa.

Na poziomie lokalnym odbywa sie intensywna prewencyjna praca policji w przedszkolach, szkotach i
innych instytucjach. Rowniez nastepuje wzrost kontroli zabezpieczenia dzieci w podrozy.
Organizowane sg spotkania z lokalnymi przedstawicielstwami spotecznymi i odbywa sie wdrozenie
surowej kontroli stosowania pasoéw bezpieczenstwa. Od komendantéw poszczegolnych okregow
policyjnych oczekuje sie zaangazowania i kreatywnosci w obszarze stosowania pasow
bezpieczenstwa.

Tablica 6.1
Wartoéci funduszy i rezultatéw programu ,Zapnij Pas lub Mandat” — CIOT w stanach Zjednoczonych

6]

Stan Szacunkowa kwota pieniedzy Kwota (w centach w | Zmiany w stosowaniu
(w tys. dolaréw) wydana na przeliczeniu na paséw bezpieczehstwa
optacenie odpowiedniego rozgtosu mieszkanca) (%)
Stany, ktére wdrozyty CIOT catos$ciowo
Alabama 251,5 6 +8,4
Florida 2.9129 13 +8,6
lllinois 1.000,0 8 +3,7
Indiana 963,1 16 +3,0
Mississipi 330,0 12 +7,7
Nevada 290,0 14 +5,8
Texas 1.045,9 16 +5,9
Vermont 200,0 33 +18,7
Washington 500,0 8 +8,7
West Virginia 250,0 14 +15,1
Stany, ktére wdrozyty CIOT czesciowo (0 ograniczonym opftaconym rozgtosie)
Colorado 100,0 2 +1,1
Michigan 650,0 6 -2,3
Ohio 433,8 4 +6,1
Rhode Island 27,0 2 +6,0
Stany, bez optaconego rozgtosu w mediach
lowa 0 0 +1,6
New York 0 0 +4,5
Oregon 0 0 -0,7
Western 0 0 -3,4
Massachusetts
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